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Trabzon tarih boyunca liman ve ticaret sehri olma 6zelligini korumus-
tur. Ozellikle Karadeniz’in Osmanli Devleti’nin tekelinden ¢ikip ulusla-
rarasi ticarete agllmasiyla birlikte 6nemini pekistirmis, bircok Avru-
pali devletin ugrak yeri olmustur. Bu devletlerden birisi de ingilte-
re’dir ve Ingilizler daha XIX. yiizyiln basindan itibaren bélgeye énem
vermis ve actiklar1 konsolosluklar vasitasiyla Karadeniz havzasini
kendi ticaret hacmi i¢in degerlendirmeye calismistir. Konsolosluklar
anlayabilmek ve bdlgeyi anlamlandirabilmek adina da faaliyetlerde
bulunmus ve raporlar hazirlamistir. S6z konusu raporlarda ticari ista-
tistiklerden bolgedeki bayindirlik hizmetleri, sanayi ve tarima varin-
caya kadar ¢ok cesitli alanlarda bilgilere yer verilmistir. Bu calismada
ilgili raporlarin 1908 yilindan itibaren son altis1 incelemeye tabi tutu-
larak degerlendirilmeye ¢alisiimigtir.
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ABSTRACT

Trabzon has kept its identity as a port and trade city throughout his-
tory. It strengthened its importance with the monopoly of the Otto-
man Empire in the Blacksea coming to an end and thus became a bea-
ten track for many European countries. One of these countries is Eng-
land and the English gave importance to the area starting from the
beginning of the XIX. Century and tried to make use of the Blacksea
basin for the sake of its own commercial activities through the consu-
lates which it opened. The consulates served and prepared reports
not only in developing reciprocal relations but also in understanding
and trying to give meaning to the area. A vast range of data ranging
from commercial statistics to public works, industry and commerce
were covered in these reports. In this study the latest six reports writ-
ten after 1908 will be scrutinized and an effort to evaluate them will
be made.
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Trabzon sahip oldugu cografi konumu sayesinde, Karadeniz’'de kara ve de-
niz ticaretinin en 6nemli merkezlerinden birisi olmustur (Bostan 2000: 303,
Kirpik 2002: 237).1 Trabzon'un tarihi siirecte bu a¢idan 6ne ¢ikmasinda
Karadeniz ticaretinin uluslararasi nitelik kazanmasini saglayan Ceneviz ve
Venediklilerin Trabzon’a gelip yerlesmeleri ve Memlik Devletinin Misir’da
ortaya cikmasiyla birlikte Papaliin Memliklere uyguladigi ambargonun
ticareti Karadeniz’'e kaydirmasidir (Saydam 1994: 99, Atalar 2000: 131-
132). Fakat Osmanli Devleti'nin Anadolu ve Balkanlarda bir gii¢ olarak or-
taya cikmasinin ardindan gerceklestirdigi fetihlerin Karadeniz'i bir Tiirk
goli haline getirmesi sonucu Karadeniz, XVIII. yiizyilin son ¢ceyregine kadar
yabanci gemilerin giris ¢ikisina yasaklandi ve bolgedeki ticaret kapali bir
hal aldi. Trabzon mahalli ihtiyaglarin karsilandigy, tiretim ve tiiketim mad-
delerinin el degistirdigi bir liman ve ticaret merkezi haline geldi (Saydam
1994: 100, Bostan 2000: 303, Kiitiikoglu 1988: 97).2 Ancak Karadeniz'in
yabanci gemilere kapaliligl prensibi XVIII. yiizyilin son ceyregine girerken
Osmanli Devleti ile Rusya arasinda imzalanan 1774 Kii¢iik Kaynarca Ant-
lagmasi ile sona erdi. Antlasmayla Karadeniz’'de ticaret serbestisi elde eden
Ruslar, Karadeniz'in kapaliligi ilkesini bozan ilk devlet oldu.3 Bunun ardin-
dan Avusturya 1784, Ingiltere ve Fransa 1802 yilinda benzer haklan elde
ettiler. Bunlar1 Sardunya, Danimarka, Ispanya gibi Avrupa devletleri takip
etti. Boylece Karadeniz'in uluslararasi ticarete agilma siireci baslamis oldu
(Kitiikoglu 1988: 98). Ancak bu tarihten 1830’lara kadar yabancilarin tica-
reti Istanbul ile kuzeydeki Rus limanlar arasinda gerceklesmis ve Giiney
Karadeniz limanlarindaki ticaret hacmi diisiik seviyelerde kalmistir (Aygiin
2016: 4).

Bu tarihlere kadar Rusya kiyisindaki sehirler iizerinden yapilan Kara-
deniz ticareti, 6zellikle 1815 Viyana Kongresi sonrasi girilen baris ortami-
nin da katkisiyla Ingiltere ve Fransa eliyle basta Trabzon olmak tizere Sam-
sun, Sinop gibi Osmanl sehirlerine kaymaya baslad1 (Aygiin 2016: 4). Ozel-
likle Ingilizler, eski iran ticaretini canlandirmak amaciyla bu ise daha fazla
onem verdi. XVIII. ylizyilin baslarina kadar esya ve emtialarin1 Busir (Ben-
der) limani lizerinden naklediyorlardi. 1812 yilinda Sir Gore Queseley’in
Iran ipeginin Hazar Denizine kiyisi olan, Gilan bdlgesi yerine Trabzon’dan
gemiye yiiklenmesi halinde kara nakliyesinin % 2,5'tan % 1’e diisecegini,
boylece Trabzon-ingiltere arasindaki deniz nakliye maliyetinin daha azala-

1 Dolayisiyla Kuzeyde Kafkasya-Rusya ile denizden ticareti saglayan Trabzon, Sivas-Konya
yolu ile Suriyeli tiiccarlar, Erzurum-Tebriz yolu ile de iran’dan gelen ticaret kervanlar igin
mallarin ¢esitli pazarlara ulagtirildig1 transit ticaret merkezi 6zelligini muhafaza etmistir
(Ozkaya 1998: 136).

2 [stanbul, Trabzon igin mahalli ticaretin yapildig1 en énemli sehirdi. Karadeniz ticaretinin
istanbul merkezli hale gelerek uluslararasi ézelligini kaybetmesinde, Osmanli Devleti’nin
Karadeniz ve cevresini Istanbul'un besin ambari1 olarak gérmesi sonucu, yabancilarin bu
denizde ticaret yapmalarina engel olmasi da bir etkendir (Aygiin 2009: 42).

3 XVIIL yiizyilda Trabzon ve ¢evresinde gerceklesen ticari faaliyetler hakkinda genis bilgi icin
bkz. (Aygiin 2005).
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cagini ifade etmesi lizerine, Trabzon-Erzurum-Tebriz glizergahi yeniden 6n
plana ¢ikt1 (Issawi 1970: 18-19; Tozlu 2002: 383; Kiitiikoglu 1988: 98).
Yukarida bahsedilen gelismeler iizerine hemen harekete gecen ingiltere
1830 yilinda Trabzon’da bir konsolosluk act1.*

1836 yilindan itibaren buharli gemilerin Istanbul-Trabzon arasinda
ulasimi saglamasiyla birlikte Karadeniz ve 6zelinde Trabzon ticareti, daha
kolay hale geldi. 1836’da bir Ingiliz sirketine ait ilk buharli gemi Istanbul-
Samsun-Trabzon hattinda calismaya basladi. Bunu 1837’de ayni hatta kuru-
lan bir Osmanli buharl gemi hatti1 ve sonrasinda Avusturyali, Fransiz ve Rus
sirketleri takip etti (Turgay 1994: 55; Ekinci 2006: 53-72; Yilmaz 2014: 46-
65). Buharli vapur ve gemilerin sefere konulmasi, deniz seferlerinin ve bu-
nun sonucu olarak ticari esya ve emtianin artmasina, béylece Trabzon li-
maninin hacminin genislemesine vesile oldu (Ekinci 2006: 39-40). 1838
yilinda Ingiltere ile imzalanan Balta Limani Ticaret Anlagsmasi ve ardindan
diger iilkelerle yapilan benzer ticaret anlagmalari, ticareti kolaylastirici
hiikiimleriyle bu hacmi daha da artird1 (Baskici 2012: 34). Karadeniz'de
artan ticaret ve sonrasinda yasanan Kirim Savasi hig siiphesiz Iran, Asya ve
Uzak Dogu ticaretini tekeline almak isteyen Ingiltere ile gittikce giigclenen ve
bu genis ticari sahay Ingiltere’nin egemenligine birakmak istemeyen Rusya
arasindaki rekabetin bir sonucuydu. Ancak 1868 yilindan itibaren Ruslarin
Kafkaslarda giristikleri demiryolu yapimi ve ardindan 1869’da Siiveys Ka-
nal’'nin acilmasi bu rekabette dengeleri degistirdi. Ingiltere ve basta Fransa
olmak iizere diger Avrupal iilkeler Siiveys Kanali lizerinden Dogu ile tica-
retlerini yapmaya yonelirken, Iran ticareti de hem Tiflis-Bakii-Poti demir-
yollar1 Gizerinden Rusya’y1 hem de Siiveys’i kullanmaya basladi. Bunlarin
sonucu Trabzon lizerinden yapilan transit ticaret hacmi yavas yavas giic
kaybetti (Ipek 2006: 112; Turgay 1994: 61).

Ticaret hacmindeki diisiise ragmen ingiltere, Rusya, Avusturya ve
Fransa ile olan iktisadi iliskiler belli bir seviyede devam etti. Ayrica Osmanl
Devleti, Rusya’nin demiryolu insasina ve karayollarinda yaptiklar1 diizen-
lemelere karsilik olmak iizere, 1875’lerde Trabzon-Erzurum karayolunu
daha iyi sartlara kavusturmak icin ¢aba harcadi (Aygiin 2009: 43). Fakat
1877-1878 Osmanli Rus Savasinin cikmasi neticesinde imzalanan Berlin
Antlasmasiyla Batum’u ele geciren Ruslar daha da 6énemli bir konuma ka-
vustu® ve Trabzon ticaret hacmi gerilemeye devam etti. Bir kez daha vurgu-

4 Avrupali devletler arasinda Trabzon’da ilk temsilcilik agan iilke Fransa’dir. Pierre Jarome
Dupré once 1803’te ticari komiser, 1812 yilinda ise konsolos olarak siyasi ve ticari amaglar
dogrultusunda bolgeye atanmis ve 17 yil Trabzon’da goérev yapmistir. Genis bilgi i¢in bkz.
(Yilmaz 2016: 87-120). Trabzon’da Fransa ve Ingiltere’nin XIX. yiizyiln ilk yarisinda actigi bu
konsolosluga ilave olarak sonrasinda Rusya, Belgika, iran, Avusturya-Macaristan, Almanya,
[talya ve Hollanda’'min da konsolosluklari olusturuldu (Gadirci 1990: 18).

5 Siyasi ve ticari bir niifuz alani olusturmak amaciyla transit ticaretine kisitlamalar getiren
Rusya, Batum’u alinca Bakii-Tiflis demiryolu hattini buraya uzatti (Wright 1992: 79). Bolge
ticareti lizerine koymus oldugu yiiksek vergileri kaldirdi. Ayn1 zamanda Batum basta olmak
tizere sinirlar icerisindeki ticari bolgelerde serbest ticaret alanlar ilan etme girisiminde
bulundu. Nitekim yukarida belirttigimiz lizere ticaret yogunlugu Rus topraklarina kaydi.
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lamak gerekirse basta Trabzon olmak iizere Dogu Karadeniz'deki limanlar,
Avrupa ile olan ticari baglar1 sebebiyle bir biiylime, genisleme gostermis,
bunun paralelinde sehir niifuslari ticari canlilikta artma gosterirken, canli-
lik azaldiginda gerilemistir. Elbette ki bunda ekonomik gelismenin istikrar-
s1izlig1 etkili oldugu gibi Bati’da liman kentleri, ¢evrelerinin ihtiyaclarini
karsilamaya yonelik sanayilesirken Trabzon’un bunu gerc¢eklestirememesi
de etkili olmustur. Bu yiizden Trabzon, asagida gorecegimiz gibi bazi ihrag
mallari istisna olmak iizere, diger bolgelerde iiretilen {iriin ve mamul mad-
delerin ithal ve ihrag noktasi olarak kalmistir (ipek 2006: 115).

Bununla birlikte Ingiltere’nin yukarida ifade ettigimiz tizere XIX. yiizy1-
lin ilk geyreginde bolgeye yonelik artan ilgisi kendisini gostermis ve Ingiliz-
ler, konsoloslari vasitasiyla ticari raporlar tutmustur.6 S6z konusu raporlar,
Trabzon ve cevresi hakkinda énemli bilgiler vermektedir. Oyle ki, ticaret
hacminden gemi sirketlerine; ticarete yonelik imar faaliyetlerinden bolge-
deki 6nemli iirtinlerin 6zelliklerine ve bolgeye dair yapilan bazi tespitlere
varincaya kadar cok genis bir yelpazede bilgiyi bizlere ulastirmaktadir. Biz
bu ¢alismada Trabzon’un II. Mesrutiyet Donemi'ndeki ticareti ve buna bagh
olarak yapilan faaliyetleri, ingiliz Ticari Raporlarindaki bilgiler 15181nda ele
alinmistir. Bunu yaparken imkan ve kaynaklarin elverdigi 6lciide yerli kay-
nak ve c¢alismalarla da s6z konusu raporlardaki verileri karsilastirmaya
gayret edilmistir. Ancak dénemin Trabzon’una dair yerli kaynaklarin sinirlh-
ligin1 belirtirken konsolos raporlarinin 6nemli bir eksikligi giderdigini ifade
etmek gerekir. Incelemeye bu anlamda bakilmasi da énemlidir. Calismamiz
tematik bir planda incelemeye tabi tutulmustur.

1- Ticaret

Raporlarda “Insanoglunun az, doganinsa ¢ok sey yaptig1 bir memleket” ola-
rak tarif edilen Trabzon’da, alim gliciintin biiyiik 6l¢lide topragin iiretimine
bagh oldugu belirtilmistir.” Dolayisiyla mahsuliin iyi olmasi ve bolca iiretil-
mesi ticaretin alim satim giiciinii de belirlemektedir. 1909 raporunun yaza-
r1 Konsolos Longworth’a gére 1909 senesi hasadi son ii¢ yilin ortalamasina
gore olduk¢a umut vericidir. ingilizlerin dogru zamanda yarisa katilmak

Nitekim 1850-1860 yillar1 arasi en yogun ticari dénemlerinden birini gegiren Trabzon, iran’in
toplam ticaretinin % 20’sini ¢ekerken, bu oran 1900’lerde % 10’un altina kadar diistii. (Trab-
zon Ticaret ve Sanayi Odasi Tarihi, 1884-1950, 2009: 68).

6 Musa Sasmaz Ingiliz Belgelerine Gére Trabzon Vilayeti Ticari Raporlar1 1830-1914 adiyla
raporlari Ingilizce orijinal haliyle ii¢ cilt olarak yayina hazirlamistir (Sasmaz 2014). Ancak
bizim kullandiklarimiz daha énce Istanbul’daki Atatiirk Kitaphigi'ndan alinmigtir. Bu sebeple
dipnotlarda Atatiirk Kitapligi ve aldigimizdaki siiflama/yer numaras: verilmistir. Diger
taraftan Musa Sasmaz’in yayinladigi raporlar ham haldedir. Dolayisiyla ¢alismamiz, raporlar-
daki bilgileri yerli kaynaklarla ve istatistiklerle karsilastirarak daha anlamli hale getirmek ve
literatiire kazandirmak amaciyla yapilmistir. Boylece hem raporlarin tutarhlik seviyesi dlgiil-
meye hem de bolge hakkinda eksik kalan bilgi bosluklari doldurulmaya gayret edilmistir.

7 Donald Quataert 1881-1908 yillar1 arasinda Avrupa’nin Osmanl Devleti'ndeki ticaret ve
yatirim faaliyetleri artarken Osmanli ekonomisinin 6zellikle de Anadolu ekonomisinin tarim-
sal niteligini korudugunu, toplam niifusun % 75-80’inin tarim kesimi oldugunu ifade etmek-
tedir (Quataert 1987: 19).
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sartiyla bundan faydalanabilecegini belirten konsolos, yapilmasi gerekenle-
ri de tiiccarlarin iilkeyi ziyaret etmesi, numunelerini gostermesi, pazarin
ihtiya¢lar1 hakkinda calismasi ve sadece biiytik siparisleri degil kiiciikleri de
kaydetmesi gerektigi sozleriyle ifade etmistir. Ayrica mal teslimati, bir ban-
kaya gonderilen borg¢ senetleri karsiliginda yapilmali, ancak daha gilivenli
bir nakit kosuluna sahip olmak icin Ingiliz firmalar, yerli tiiccarin Avrupah
sirketlerle ilgili olarak edindikleri uzun vadeli kredilerin kazang¢larini den-
gelemek i¢in bazi vasitalar bulmalidir (Rapor 1909).8

Tablo 1: 1908-1909 Yili Trabzon Limanina Gelen Gemilerin Tonajlar1
ve Bagh Bulunduklan Ulkeler

Milliyeti 1908 1909
y Yelkenli Buharl Yelkenli Buharl

Gemi Tonaj Gemi Tonaj Gemi Tonaj Gemi Tonaj

Ingiliz - - 13 16.783 - - 5 8.896
Alman - - 33 57.094 - - 49 91.257
Avust. - - 102 126.940 - - 115 190.159
Fransiz - - 123 259.005 - - 107 241.371
Yunan 2 1031 63 57.833 1 651 155 126.195
italyan - - 25 38.408 - - 50 73.326
Osmanli 7.991 37.508 175 172.936 7.573 39.242 128 94.198
Rus 36 829 76 65.709 18 512 74 57.060
Toplam 8.029 39.368 610 794.708 7.592 40.405 683 882.462

Kaynak: 1908 Raporu, s. 6; 1909 Raporu, s. 9.

Trabzon’daki ticaretin detaylarina gegmeden evvel yukarida verilen bilgiler
ile paralellik gosteren ve raporlarda yapilan su tespitleri zikretmek gerekir.
Buna gore: “Genelde mallar1 kredi ile almalarina ve bircok durumda s6z-
lesmelerini karsilayamamalarina ragmen Trabzonlu tiiccarlar biiyiik ¢cogun-
lukla diriisttiir. Sabir gosterilip zaman verilmesi halinde aldiklar: ticari
mallarin 6édemesini yapmaktadirlar (Rapor 1912). Yerli miisterinin parasi
olmakla beraber istedigi sey ucuz ve gsterisli maldir. Ticarette ingilizceden
ziyade Fransizca tercih edilir. Yerli miisteri mallarin maliyetini anlayabildi-

8 Raporlara gore Avusturya ve italyan tireticiler 3 aydan 6 aya kadar kredi vermektedirler. Bu
daha kiiclik sehirlerdeki tiiccarlarla uzun siireli kredili bir sistem iizerinden ticaret yapan
Trabzon’daki toptancilarin, yabanci lreticiyle anlasmaya baslamadan énce paranin en azin-
dan belli bir kismuini geri almalarini saglar. Basta ingiliz pamuklu mallar1 satin alan toptanci
(yerli bayi) pesin 6deme yapar, italyan ya da Avusturya mallari i¢in de anlasma yapabilir. Bu
ya dogrudan ya da Istanbul vasitasiyla gerceklestirilir. Béylece yerli tiiccar krediden faydala-
nir. Diger taraftan bir senet vade tarihinde 6denemezse miimkiin oldugunca genis bir 6deme
kabul edilir. Yeni bir siparis verildiginde eski senetlerdeki bor¢ yeni mallar i¢in verilenlere
eklenir. Konsolosun burada Ingiliz tiiccarindan istedigi bu gibi kolayliklarin kendileri tarafin-
dan da yerli tireticiye gosterilmesidir (Rapor 1912).
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ginden kendisi icin en uygun olanini se¢cme becerisi gosterebilir (Rapor
1912). Tiiccarlar kaide olarak ihtiyaclar1 asgari diizeyde tutarak geleneksel
olan niifus i¢in eskiden beri alisilmis triinleri olabildigince ucuza temin
etmektedirler. Dolayisiyla pazarda yeni lriinlerin satisina imkan veren bir
yap1 mevcut degildir” (Rapor 1913).

Trabzon’la ilgili raporlar 1s181nda bu tespit ve degerlendirmelerde bu-
lunduktan sonra 6zellikle ticaretin yiikiinii ceken limandaki gemilerin men-
sei, ithal ve ihrag¢ edilen mallar Tablo 1-3’te gdsterilmistir.

Tablo 2: 1910-11 Yili Trabzon Limanina Gelen Gemilerin Tonajlar1
ve Bagli Bulunduklar Ulkeler

Ty s 1910-11
Milliyet Yelkenli Buharl
Gemi Tonaj Gemi Tonaj
ingiliz - - 6 9.628
Alman - - 36 60.011
Avusturya - - 106 195.317
Fransiz - - 106 248.317
Yunan - - 1 419
Italyan - - 27 38.402
Osmanl 6.386 29.508 362 440.698
Rus 3 63 279 152.578
Romanyali - - 51 39.068
Norvecli - - 1 1.803
Toplam 6389 29.571 975 1.186.241

Kaynak: 1910-11 Raporu, s. 8.

Buharli gemilerin biiytikliigli ve yiik kapasitesi dikkate alindiginda Trabzon
limanina gelen Osmanli yelkenli sayisinin fazlaligina ragmen ticaretin agir-
lig1, buharli gemilerin ve onlar isleten Avrupal sirketlerin elindeydi. Orne-
gin bir ticari yelkenli, ortalama alt1 kisilik miirettebat1 ile 50-100 tonluk
gemilerdi. Oysa buharli gemiler bunlarin 10-20 kat1 bir tasima kapasitesine
sahipti (Baskic1 2012: 53-56). Zira 1807 yilinda Amerikali Robert Fulton
tarafindan Hudson nehrinde ilk buharli geminin hizmete sokulmasindan
sonra bu yeni teknolojik gii¢ yelkenli gemilerin yerini almaya baslamistir.
Hava kosullarina ¢ok da baglh kalmaksizin daha hizli ve giivenli hareket
edebilme yetenegine sahip olan buharli gemiler, artik ticaretin vazgecilmez
unsuru haline gelmistir. Osmanl Devleti'nden kapitiilasyonlar vasitasiyla
tavizler elde eden Avrupali devletler, yukarida bahsedilen Karadeniz’'in
uluslararas: ticarete agilmasiyla birlikte buharli gemi giiciinii bu bélgenin
ticareti icin de kullanmaya baslamistir. Ingiltere siyaseti geregi bu ticarete
ilk atilan tilke olmus ve 1833 tarihinde Sah adli gemisiyle nakliye hizmetine
baslarken ardindan Essex ve Crescent isimli gemilerini hizmete sokmustur
(Yilmaz 2014: 50). Bunu 1835’te Avusturya’nin Danubian, 1856’da Fran-
sa’nin Messageries Maritimes, 1857’de Rusya’nin Steam Navigation ve
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1879'da yine Fransa'nin Paquet isimli kumpanyalar1 takip etmistir. 1832
tarihinde Trieste’de kurulup buharh gemicilige baslayan ve Tiirk kara sula-
rinda en ¢ok ragbet géren Avusturya’nin Lloyd Kumpanyas: ise 1840’tan
itibaren Trabzon’a seferlere baslamis ve 1844 tarihinde Danubian Kum-
panyasini alarak Karadeniz ticaretinde s6z sahibi sirketlerden biri, hatta
birincisi haline gelmistir. Osmanli Devleti ise 1840’11 yillarin basindan itiba-
ren buharl gemi tasimaciligina baslamistir (Baskic1 2012: 37; Yilmaz 2014:
56; Demir 2005: 2-4). Kisacas1 bugiin oldugu gibi o yillarda da ticaretin
biiylik oranda Batili devletlerle yapildigi goriilmektedir.

Tablo 3: 1912-1913 Yili Trabzon Limanina Gelen Gemilerin Tonajlari
ve Bagli Bulunduklar Ulkeler

Millivet 1912 1913
y Yelkenli Buharli Yelkenli Buharli
Gemi Tonaj Gemi Tonaj Gemi Tonaj Gemi Tonaj
Ingiliz - - 3 5.196 - - 6 9.199
Alman - - 33 56.268 - - 43 82.507
Avust. - - 104 191.520 2 44 107 200.581
Fransiz - - 88 232.032 - - 104 279.419
Yunan 3 1.835 - - 1 1.225
italyan - - 1 2.065 - - 28 46.759
Osmanli 5.717 25.036 251 411.903 5.265 26.830 199 250918
Rus 5 113 287 169.535 17 703 149° 123.693
Belgika - - - - - - 4 9.000
Iran - - 2 1.084 - - -
Rumen - - 3 1.542 - - 2 940
Toplam 5.722 25.149 775 1.072.98 5.284 27.577 643 1.004.241

Kaynak: 1912 Raporuy, s. 9; 1913 Raporuy, s. 10.

II. Mesrutiyet Donemi’'nde Trabzon’a gelen kumpanyalar ise sunlardir:

Haftalik: Lloyd (Avusturya), Panhellenic, Destouni (Yunanistan), Giirct,
Sirket-i Mahsusa (Osmanli)

Iki Haftada Bir: Messageries Maritimes, Paquet (Fransa), Compagnie de
Navigation (Rusya), Florio and Rubattino (italya), Deutsche Levante Linie,
Norddeutscher (Almanya)

Bunlarin disinda Gagarin isimli bir Rus gemisi ile Hiirriyet ve Nejdet
isimli iki Tiirk gemisinin de diizenli araliklarla Trabzon’a geldikleri bilgisi
verilmistir (Rapor 1908).

Trabzon’un 6nemli bir ithalat, Iran transit ticaretiyle birlikte diisiiniil-
diiglinde, ihracat limani oldugu belirtilmisti. Bu dogrultuda ticaret hacminin

9 Rus buharli gemilerinin sayisindaki bu ani diisiisiin sebebi Konsolos Satow tarafindan Tiirk
kiy1 buharlilarinin rekabeti ytiziinden daha 6nceden Sohumkale ve Trabzon arasinda gidip
gelen kiiciik Rus buharlilarinin isi birakmasi seklinde agiklanmigtir.
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tilkelere gore dagilimi ve yapilan ticaretin degeri Ingiliz Konsolos Raporla-

rina asagidaki gibi yansimistir:
Tablo 4: Konsolos Raporlarina Gére Trabzon Limaninda ithalat Yapilan Ulkeler
ve Ithalatin Degeri

Ithalat 1906 1907 1908 1909 1910-11 1912 1913
Yapilan
Ulke - - - - - - -
Sterlin Sterlin | Sterlin Sterlin Sterlin Sterlin Sterlin
ingiltere 363.740 372.740 | 106.040 202.670 232.820 226.410 206.349
Avust. 42.973 118.800 173.450 193.420 160.420
Ah;:“' 291.380 | 226700 | .20 | 27420 | 89410 | 76260 | 65.850

Belcika 73.940 59.560 19.089 31.380 58.890 55.380 48.350
Fransa 179.900 | 174.170 | 190.076 | 163.890 189.890 172.350 | 142.400
italya 64.640 66.570 25.105 88.840 25.260 35.120 30.280
Rusya 55.870 52.870 26.299 267.250 198.670 187.350 | 155.450

Amerika | 37.180 | 30130 | 7.356 | 4.670 3.950 2570 | 2.500
Hollan- |, 715 1 5260 - 570 - - -
da
Yun. 5770 | 4160 | 1567 | 3380 - - -
Bulg. 6.691 - - - -
o B 57680 | 71370 | ] : _ :
isvigre 3.640 940 - 290 - - -
Hind. | 44060 | 77.980 | 22791 | 1150 - i -
Misir 1370 | 2350 | 2175 | 3.760 - i -
Diger 1.490 970 - 8.060 | 34.800 | 33.690 | 27.750
Ulkeler
Toplam 1'1802'37 1'17402'7 470.036 | 952.230 1'0302'98 982.550 | 839.349

1906-19009 tarihleri arasi iilkelere gore Ithalat degerlerini gdsteren istatis-
tiklerde Yunanistan, Bulgaristan ve Romanya tek tek belirtilmisken daha
sonraki tarihlerdeki istatistiklerde sadece 1910-11 raporunda “Balkan Dev-
letleri” bashig1 altinda 25.840 sterlinlik bir ithalat degeri verilmistir. Dolay1-
siyla 1910-11 raporunda verilen toplamin icerisinde bu deger de vardir.
1906 ve 1907 yillarindaki istatistiklerde ise Avusturya ile Almanya; Bulga-
ristan ile Romanya ithalat rakamlari bir toplam halinde gosterilmis, daha
sonraki yillarda ayr1 ayr1 verilmistir. ithalat rakamlar incelendiginde Avus-
turya ile 1908 yilinda keskin bir diisiisiin yasandig1 goriilmektedir. Bu du-
rum Avusturya’nin Bosna-Hersek’i ilhaki ve tepki olarak Osmanli Devle-
ti’nde uygulanan “boykot”un sonucudur.10 Benzer diisiisleri italya ile savasa
neden olan Trablusgarp meselesi ve Balkan Devletleriyle yasanan Balkan
Savaslarinda gozlemlemek miimkiindiir. Siyasi olaylarin disinda zaman
zaman yasanan salgin hastaliklarin da ticaretin dogal seyrini bozdugu go-
rilmektedir. Ciinkii hastaliga yakalanma endisesi, karantina merkezlerinde

10 Avusturya’ya kars1 yapilan boykot ve Trabzon’daki yansimalar hakkinda genis bilgi igin
(Emiroglu 1994: 17-21; Aksoy 2014: 42-54).
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uzun siiren tetkikler ve yabanci kumpanyalarin limana gelmek istememele-
ri ticareti sekteye ugratabilmektedir. Ornegin 1910 yilinda yasanan kolera
salgininin bu tiirden bir etki yaptig1 ve 584 vakadan 340’1in1in 6liimciil oldu-
gu bilgisi verilmistir (Rapor 1909-1910).11 Diger taraftan tabloya bakilacak
olursa Fransa ile Ingiltere’nin belli bir ¢izgiyi korudugu, 6zellikle 1908 tari-
hinden sonra Rusya ve Almanya’nin Osmanli Devleti'ne ihra¢ anlaminda
paylarinin yiikseldigi goriilmektedir. ittihat ve Terakki Cemiyeti'nin kontro-
li altindaki hiikkGimetlerin Rusya ile daha fazla yakinlastig1 sdylenebilir. Di-
ger taraftan II. Abdiilhamit Donemi’'nde baslayan Alman yakinlasmasinin da
strdiirildiigi ifade edilebilir.

Tablo 5: Konsolos Raporlarina Gére Ihracat Yapilan Ulkeler ve ihracatin Degeri

thracat | 1506 | 1907 | 1908 | 1909 | 1910- | 1912 | 1913
Yapilan
Ulke 11
Sterlin | Sterlin Sterlin Sterlin | Sterlin Sterlin Sterlin
ingiltere 9460 | 8670 | 16305 | 11130 | 28790 | 25700 | 7.800
Avusturya | o oo [ 76052 [ 39120 | 116080 | 110150 | 114.250
Almanya 47.793 | 78.040 | 130.760 | 126320 | 132.150
Belgika 4660 | 2.380 - - - 730 -
Fransa 66.060 | 56720 | 54328 | 46.640 | 127.120 | 124.370 | 128.400
italya 2150 1.840 6.532 1.670 950 13260 | 14350
Rusya 17790 | 29710 | 11.447 | 11360 | 8450 7.460 7.620
Amerika | 29.080 | 6.040 | 18587 | 16710 | 62.210 | 52110 | 62.800
Hollanda | 9260 | 12930 | 13.612 170 - - -
Yunanistan | 11.160 8.450 8.135 2.050 - - -
Bulgaristan 15.518 4.620 - - -
Romanya 10.170 12400 8.686 3.440 - - -
Misir 94360 | 117.990 | 135.678 | 62.940 - - -
D‘gelzlrjlke' 6570 | 6030 | 1440 | 1680 | 84220 | 76260 | 85390
Toplam | 330.860 | 339.040 | 414.113 | 579.720 | 569.850 | 536.360 | 552.760

Ithalatla ilgili yapilan degerlendirmeler ihracat kismi i¢in de gecerli olmakla
birlikte vurgulanmasi gereken husus, diger iilkeler baslig altinda verilen
degerlerin son {i¢ yila ait rakamlarinin yiiksekligidir. Kanimizca bu rakamin
yiiksekliginin sebebi, yine ayn1 yillarda gésterilmeyen, Misir’a yapilan ihra-
cat rakaminin mevcut toplamin icinde olmasidir. 1910-11 raporunda Bal-
kan Devletleri seklinde agilan bashktaki ihracat degeri de 11.270 sterlindir.
S6z konusu her iki tabloya bakildiginda giderek artan bir ivme gosteren
Ithalat ve ihracat degerlerinin diisme egilimi gosterdigi yillarin Balkan Sa-
vagslar1 ve sonrasi oldugu gdzlemlenebilir. Savas ve sebep oldugu kayiplar-
dan dolay1 bu rakamlarin daha disiik olmas1 gerektigine dair bir diisiince

11 Konsolos Lonworth’un verdigi rakamlar donemin saglik dergilerinden Hekim’in verdigiyle
hemen hemen o6rtiismektedir. Hekim dergisinde 16 Eylil 1910-14 Kasim 1910 tarihleri ara-
sinda 593 kisinin hasta oldugu ve 311’inin vefat ettigi bilgisi verilmistir (Hekim, 14 Kasim
1910. No: 21).
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akla gelebilir. Ancak unutulmamasi gereken husus Trabzon’'da 6zellikle
ihra¢ anlaminda 6nde gelen lirlinlerin tarim alaninda yetistiriliyor olmasi-
dir. Dolayisiyla bu isler daha ¢ok kadinlar tarafindan yapildigindan triinler
vaktinde ekilip hasat edilebilmigtir. Ithal ve ihra¢ edilen mallar ile hangi

tilkelerle daha yogun ticaret yapildigi ise raporlara su sekilde yansimistir:

Tablo 6: Konsolos Raporlarina Gére Trabzon’a ithal Edilen Baslica Maddeler

Ticari Emtia

ithal Edildigi Ulkeler

Atesli Silahlar

Fransa, Avusturya, ingiltere, Almanya

Mum Belcika, Avusturya, Rusya, Amerika
Hali ve Kilim iran, Amerika, italya, Hollanda

Fes Avusturya, Almanya, Italya

Kahve italya, Fransa, Amerika, ingiltere
Celik Avusturya, Fransa, Ingiltere, Almanya
Bakir ve Kalay ingiltere, Rusya

Ham Pamuk

italya, ingiltere, Avusturya, Hindistan

Pamuklu Mallar

ingiltere, italya, Fransa, Almanya, Belgika

Ziicaciye

Almanya, Avusturya, Belcika, Rusya, ingiltere, Fransa

Ecza ve Ilag

Almanya, Fransa, Ingiltere, Avusturya

Kumas Boyasi

Fransa, ingiltere, Avusturya, Amerika

Un Fransa, Romanya, italya, Rusya

Taze ve Kuru Meyve Yunanistan, Italya, Tiirkiye

Tuhafiye Avusturya, Almanya, Fransa, Bulgaris., ingilt., Belcika,
Nalburiye Avusturya, Almanya, Ingiltere, Fransa, Belcika

Post ve Deri

Fransa, Rusya, Hindistan, Almanya

Demir ve Hirdavat

Belcika, Almanya, Ingiltere, Avusturya, Amerika

Miicevher, Saat vs.

Fransa, Rusya, Avusturya, Ingiltere

Deri (Leather)

Fransa, Ingiltere, Avusturya, Almanya

Kirec¢ ve Cimento

Fransa, Rusya, Yunanistan

Cikolata ve Biskiivi

Fransa, Ingiltere, Avusturya, Almanya

Makine

ingiltere, Amerika, Almanya, Avusturya

Kibrit italya, Almanya, Avusturya

Cinko Belcika, ingiltere, Fransa

Kursun ingiltere, Avusturya, Fransa

Civi Belcika, Avusturya, Almanya, Amerika, Fransa, Ingilt.
Zeytin ve Zeytinyagl Biiyiik Miktarda Tiirkiye, Yunanistan

Petrol Rusya

Erzak ve Konserve

italya, Rusya, Ingiltere, Avusturya

Kagt, Kitap vs.

Avusturya, Almanya, Ingiltere, Belcika

Piring

Avusturya, Ingiltere, Tiirkiye, Misir

iplik

Ingiltere, italya, Hindistan, Almanya

Cuval, Keten Bezi, Musamba

ingiltere, Avusturya, Fransa, Italya

Tuz Biiylik miktarda Tiirkiye

ipek ve Kadife Fransa, Ingiltere, Avusturya, Almanya
Glimiis kiilge Avusturya, Ingiltere

Sabun Fransa, ingiltere, Avusturya, Almanya
Baharat Italya, Ingiltere, Avusturya, Fransa

ispirto, Sarap, Bira vs.

Rusya, Fransa, Avusturya, ingiltere

Seker

Avusturya, Fransa, Rusya, ingiltere
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Cay ingiltere, Rusya, Hindistan, Fransa
Kereste, Cira vs. Biiylik miktarda Tiirkiye

Kalay ¢ubugu, Levha/Plaka ingiltere, Avusturya

Tiitiin Biiylik miktarda Tiirkiye

Bugday, Arpa, Misir vs. Rusya, Bulgaristan, Romanya ve Tiirkiye
Yiinli Mallar Fransa, Ingiltere, Avusturya, Almanya
Yiin Ipligi ingiltere, Italya, Hindistan, Avusturya

Kaynak: 1909 Raporu, s. 12-16; 1912 Raporu, s. 12-13.

Pamuklu iiriinler, atesli silahlar, nalburiye, kibrit, ilag, cuval, cay, iplik, ipek
ve kadife iran transit ticareti icin de énemli ticari mallardir. Ozellikle yiinli,
pamuklu ve ipekli iirtinlerle kibrit ve nalburiye maddi deger bakimindan
one cikmaktadir. Karadeniz ticaretinde baslayan hareketlenme, Trabzon-
Tebriz arasindaki geleneksel yolu da canlandird. Iran ticaretini canlandiran
etkenlerin basinda buharli gemiler ile artan Avrupa ticareti gelmektedir. Bir
digeri ise ozellikle ingilizlerin, sadece mallarini satmak degil, satin almak
istedikleri ipek ve diger Iran iriinleri icin de, Queseley’in de vurguladig
gibi, daha az maliyetli ve kisa bir yol bulma arzulari oldu (Baskic1 2012: 37).

Tablo 7: Konsolos Raporlarina Gére Trabzon’dan ihrag Edilen Baslica Maddeler12

Ticari Emtia ihrac Edildigi Ulkeler

Titin Misir, Hollanda, Amerika, Almanya, Avusturya

Findik Romanya, Avusturya, Almanya, Misir, Fransa, Amerika, Rus-
ya, Italya, Yunanistan, Belcika, Hollanda

Koyun ve Sigir Tiirkiye

Tereyagl Tiirkiye

Yumurta Fransa, Yunanistan, Almanya, Bulgaristan, Rusya

Post ve Deri Amerika, Avusturya, Fransa, Rusya, Amerika

Erzak, Konserve Bulgaristan, Romanya, Fransa, Rusya

Fasulye Fransa, Amerika, Yunanistan, Ispanya, Avusturya

Sebze-Meyve Misir, Avusturya, Rusya, Romanya

Balikyagi!3 Romanya, Bulgaristan, Fransa, italya

Keten Yunanistan

Tutkal Bulgaristan, Yunanistan, Misir

12 Trabzon limam vasitasiyla ihraci yapilan Hali, ipekli kumas, Ceviz agaci/kerestesi,
ylin/tiftik kumasi, un ve kuru iiziim gibi iran transit ticaretinde énceligi olan maddeler, vila-
yetin ihrag Uriinlerini 6ne ¢ikarmak amaciyla bu listeye eklenmemistir.

13 Burada kastedilen balikyagl yunustan elde edilendir. Balik¢ilar tarafindan yakalanan yu-
nuslar Kesilir ve genis kazanlarda kaynatilarak yagi elde edilir. Ortalama 350-400 ton civarin-
da bir balikyag satis1 gerceklestiriliyorsa da maddi getiri anlaminda diger iiriinlere kiyasla
daha alt basamaklarda yer almaktadir. ihracat degeri olarak belirtilen bu yagin disinda Trab-
zon'un diger baliklar (hamsi, mezgit, kalkan, uskumru, tekir, deniz alabaligi, somon, sargan)
yoniinden zengin oldugu ifade edilmistir. Bunlarin daha ¢ok pazarlarda satildigini, tuzlandigi-
n1 ya da giibre amaciyla kullanildigin1 gormekteyiz (Rapor 1908; Rapor 1912). Abdiilvahap
Hayri de eserinde yunus baligindan ve diger balik ¢esitlerinden bahsetmektedir. Fakat farkl
bir bilgi olarak yunus baliklarinin yag: ¢ikartilirken ¢ok ilkel bir sekilde islemin gerceklesti-
rilmesinden dolayi yar1 yariya yaginin zayi edildigini séylemektedir. Thrag degeri adina verdi-
gi rakamlara da baktigimizda 1910 yili i¢in 400 ton civarinda bir rakam elde ederken 1911
ihracat rakaminin 234 ton raddelerinde gergeklestigini gormekteyiz (Hayri 2008: 70-71).
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Misina (gut) Avusturya
Balmumu Bulgaristan, Tiirkiye

Kaynak: 1909 Raporu, s. 16-17; 1912 Raporuy, s. 16.

2- Bayindirlik Hizmetleri

1908 tarihli ilk raporda Konsolos Longworth bayindirlik hizmetine iliskin
hicbir ¢alismanin bitirilemedigini, bununla birlikte yollarin bazi onarimlara
tabi tutuldugunu, Giimriik Dairesi'nde iyilestirmelerde bulunuldugunu be-
lirtmektedir. Diger taraftan 6zellikle liman bélgesinde bayindirlik ve imar
hizmetlerine iliskin plan ve projelerin durumuyla ilgili aciklamalar:1 rapo-
runda bilgi olarak hiik(imetine yazmistir. Buna goére 1908 yili itibariyla ya-
pilmakta olan isler sunlardir:

1- Ticari mal icin demir iskele: Konsolos, T seklinde bir iskelenin ya-
pimina 1906 yilinda baslandigini ve 40 metrelik ana kisma 126 tane demir
kazik ¢akildigini belirtmektedir. Ayrica iskelenin 50’ye 10 metre uzunlugu,
20’ye 10 metre genisligi olacagini1 ve maliyetinin 1600 pound tutacaginin
tahmin edildigini ifade etmistir. Ancak yapim, yazdan beri ertelenmis du-
rumdadir ve miilkiyet hakkinin glimriik dairesine mi yoksa belediyeye mi
ait olacagi konusunda tartismalarin yapildigini anlatmaktadir.14

2- Yolcular icin tas iskele: 1902 yilinda 40’a 9 metre boyutlarinda
planlanarak basladi ve 1905 yilinda tamamlandi. Tahminen 1000 pounda
mal oldugu soylense de gercek maliyeti 1800 pounddur. Belediye tarafin-
dan yapildi, glimriik dairesi satin ald1.

3- Tas dalgakiran: 1902 yilinda insaatina baslanan ve limanin dogusu-
na dogru 370’e 5 metre boyutlarinda tasarlanan dalgakiranin> 280 metre-
lik kism1 yapilmistir. Harcanan para 8.000 pounddur. Tahminen 12.000
pounda mal olacaktir. Odenegin harici zorunlu hizmette alinmaktadr.

4- Limanin batisinda 20 yil 6énce askeriye tarafindan 13’e 12 metre
mendirek yapildl. 640 metreye uzatilmasi ve dalgakiranin da 370 metreye
ulasmasiyla gemilere 300 metrelik bir gecit saglanmasi planlanmaktadir.
Boylece 380.000 m? bir alan elde edilecektir.16

14 Karadeniz kiyisinda yer alan limanlara demir iskele yapilmasina yonelik istek ve faaliyetler,
XIX. ylizyilin tigiincii ceyreginden itibaren siklikla dile getirilmistir. Zira liman yapiminin uzun
siireli ve maliyetli bir siire¢ olmasi, zaman igerisinde iskele insasi ve mevcut iskelelerin iyiles-
tirilmesi politikasinin benimsenmesine neden olmustur (Digiroglu vd. 2013: 99-113).

15 Daha 1868 yilinda dénemin Ingiltere konsolosu mevcut limanin riizgarlara acikhigindan
dolay1 miisait olmadigindan, ancak basit bir dalgakiran ile iyi bir limana déniistiirtilebilece-
ginden bahsetmistir. Ayrica iskelenin iyilestirilmesi, depolarin acilen genisletilmesi gerektigi-
ni de belirtmistir. Dolayisiyla duruma bakildiginda Trabzon’da limanin iyilestirilmesi anla-
minda ¢ok sey yapilmadig gorilmektedir (Baskic1 2012: 46).

16 Trabzon Limanr'nin yakinindan denize dokiilen Degirmendere’nin siiriip getirmekte oldugu
¢akil ve kumlarin limani doldurmasindan 6tiirii meydana gelen siglasma, limanin en biiyiik
problemleri arasindaydi. Dolayisiyla raporun 3. maddesinde limanin dogusunda diye belirti-
len ve Degirmendere mevkiinde baslamis set, bu gelen ¢akil ve kumu engellemek i¢in yapil-
maktaydi. Transit ticareti yaninda askeri yonden de dnem tasiyan Trabzon Limani’min bu
durumuna engel olunmadig takdirde kullanilamaz hale gelecegi diisiiniildiigiinden, bdyle bir
tedbire basgvurulmasi zorunlu goriilmiis, bunun neticesi Padisah emri ile settin yapim izni
cikarilmistir (BOA, 1. TNF, 10/1319/C-02, 16 Eyliil 1317/29 Eyliil 1901). Simdi istenen ise
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5- 160 metrelik rihtim 1884 yilinda 4.000 pounda insa edildi. Liman
projesinde 6ngorildigi gibi uzatilirsa yapi ve diger amaglarla yaklasik
70.000 m? degerli arazi kazanilacak.

6- Transit mallar i¢in limanin dogusunda 1907 yilinda ambar insasi
basladi. Tahminen 6.500 pounda mal olur. 1.800 pound maliyetle 4.500 m?
lik temelleri atildi. Calisma, hiik(imetin onayinin yenilenmesine kadar dur-
duruldu (Rapor 1908).17

So6z konusu Ingiliz Konsolos Raporlarindan Samsun’da 900.000, Ter-
me’de 15.000, Unye’de 15.000, Ordu’da 25.000, Giresun’da 87.000, Rize’'de
25.000 ve Trabzon’daki 350.000 sterlinlik olmak {izere toplamda 1.417.000
sterlin sermaye gerektirecek liman yapimlarinin tasarlandigini, mali yeter-
sizlik durumunda paranin vilayetin gelir fazlasindan asama asama karsi-
lanmaya c¢alisilacagl ifade edilmistir (Rapor 1908). Bu amagla Trabzon’a
yapilmasi planlanan liman i¢in gerekli adimlar 1911 yilinda atilmistir. Os-
manli-ingiliz ortakhgina dayanan Tiirkiye Milli Bankasi’'nin (Osmanli Ban-
kas1) girisimiyle bir sartname hazirlanmis ve liman icin gerekli tesislerin
tespiti ile bes yil icinde insa edilmesi tasarlanmistir (Baytal 2013: 22-26).
Ancak Tiirkiye Milli Bankasi adina bir Ingiliz miiteahhit firmas: tarafindan
yapilan arastirmalara ragmen liman yapimi!8 konusunda biirokratik yazis-
malar disinda bir ilerleme kaydedilememistir (Rapor 1912).

1908-1913 yillarin1 kapsayan raporlarda Samsun-Sivas demiryolu in-
sasinin yani sira Trabzon-Erzurum hattinin yapimina yé6nelik bir tasarinin
da oldugunu goérmekteyiz (Rapor 1908). Dogu Anadolu’'nun hayvanlarini
sahile getirecek, ucuz tasimaciligin yoklugundan dolay: siklikla ciirtimek
durumunda kalan Firat'in suladigl genis ovalardaki bol mahsulii kiy1 kesi-
mine tasiyacak (zira kervanlar on giinde Erzurum’a ve otuz bes glinde Teb-
riz’e gidebilmektedir. Dolayisiyla mal tasimaciligi da yavas ve maliyetli ol-
maktadir) Iran ticaretine biiyiik ivme kazandiracak tren yolu bir tiirlii bas-

Comlekci’de yapilan tas duvarin buraya uzatilmasidir. Boylece konsolos raporunda da ifade
edilen 380.000 m?lik korunakli bir liman olusturulacakt.

17 Ticari mallarin korunmasi ve emniyetle giiven altinda bulundurulabilmesi i¢in ambar ve
depo yapimina XIX. ylizyihn ortalarindan itibaren 6nem verilmis, bu amagla tahsisatlar ayril-
mistir. Hatta Vali Muhlis Pasa (1871-1872) tarafindan depolama sorunu iskele sorunundan
daha mithim addedilmistir. Ancak liman istenilen seviyeye bir tiirlii gelememistir (Aygiin
2016: 395-396). Yine bu donemde bir ¢6zlim getirmesi amaciyla askeriyenin kiralamis oldugu
ambardaki esyanin sehirde uygun bir yer bulunarak oraya nakledilmesi, buranin gelen tiiccar
esyasl icin kullanilmasi ve adi gegen ambarla iskele arasina tasimada kolaylik saglamasi igin
ray dosenmesi fikri giindeme getirilmistir. Boylece hem vapurlar giinii giiniine bosaltilabilir
hem de ticarl esya Oteye beriye atilmaktan, telef olmaktan kurtulur, muhafaza edilebilirdi
(Aksoy 2014: 306).

18 Konsolos Longworth, 1908 raporunda siraladigi taahhiit edilmis isler arasindan sadece T
seklindeki demir iskelenin tamamlandigini belirtmektedir. Burada da yiik vagonu bulunmadi-
g1, iki ving yerine bir vingin gérev yaptig1, ancak mavnalarin doldurma ve bosaltma islerinde
giiclii ve dayanikli oldugunu ifade etmistir. Ayrica uzun bir tartisma sonrasi giimriik dairesi-
nin iskelenin sahipligini belediyeden alarak baslangi¢taki tahminden 400 sterlin daha ucuza
1.200 sterline yapimi tamamladigini vurgulamistir (Rapor 1909).
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latilamamistir (Rapor 1910-1911).19 Oysa Ruslarin, Kirim Savasi sonrasi
Iran ticaretini Poti limanina ¢ekmek ve ingiliz mallarinin Kafkasya ve
Iran’daki egemenligini kirmak icin baslattiklar1 Kafkas demiryollar projele-
ri (Batum-Poti, Batum-Tiflis, Tiflis-Bakii) Trabzon’un Iran ile olan ticaretini
oldukca etkilemistir. Tebriz ve bolgesinin ithalat ve ihracati 6zellikle Poti
tizerinden Rusya’ya kaymis, Batum’un Ruslar tarafindan ele gecirilisi ile Rus
ticari tstlinligli tamamlanmistir (Okur vd. 2009: 30; Issawi 1970: 22; Tur-
gay 1994: 61).

Raporlarda, tren yolundan ayri olarak bayindirlik ve imar faaliyetleri-
ne yonelik karayolu calismalar1 hakkinda bilgiler de bulunmaktadir. Bu
yollardan ilki yine Trabzon’la Erzurum arasindaki ticari iliskileri kolaylas-
tirmaya yonelik mevcut karayolunun tamir edilmesi ile ilgili olanidir. Zira
Trabzon-Erzurum yolu lizerinde yillik ticari trafik yaklasik 80.000 ton mal,
100.000 koyun ve 50.000 yolcu oldugu diisiiniildiigiinde (Rapor 1909) yo-
lun iyilestirilmesinin ve daha iyi imkanlara kavusturulmasinin gerekgesi
kendiliginden ortaya ¢ikmaktadir. Ger¢i Osmanli Devleti Trabzon-Erzurum
arasinda kullanigh bir yol yapiminin hem Dogu Anadolu hem de Iran ticareti
icin 6neminin farkindaydi. Bu sebeple daha 1850 yilindan itibaren yolu
glindemine almisti. Fakat yolun yapimi ancak 1872 yilinda tamamlanabildi
(Emiroglu 1992: 13-14). Sonrasinda ise birka¢ kere tamirat gérmesine
ragmen verimli isleyen bir yol haline getirilemedi. Dolayisiyla yaklasik 329
km’lik yolun yapim ve tamirati isi 1911 yilinda Fransiz firmasi La Societe
des Entreprises’e verildi. (Rapor 1910-1911). Ancak raporlardan yolun ¢ok
az bir kisminin yapilabildigi anlasilmaktadir. 1911 yilinda Magka’ya dogru
9-10 km'lik bir yol yapim faaliyeti ytriitiiliirken (Rapor 1910-1911) 1912
ve 1913’ kapsayan yillar icerisinde sadece Cevizlik’e kadar olan 30 km’lik
yol tamamlanabilmistir. Hamsikdy’e dogru olan yolun da bitmek {izere ol-
dugu, yolun tamamlanmasi halinde Trabzon-Erzurum arasi mesafenin 15
km. kisalacag ifade edilmistir (Rapor 1913).20 Fransiz firmasinin gerekli
arastirma ve planlari iyi bir sekilde yaptigi ve ¢alismalar yavas ilerlese de
kaliteli bir is ¢ikardig1 belirtilmektedir. Yavas ilerlemenin sebebini Konsolos

19 Karadeniz Bolgesi'ne demiryolu yapilmasi fikri XIX. yiizyilin ortalarina kadar gitmektedir.
Ancak yapilmasi diisiiniilen hatlar daha ¢ok Samsun-Sivas-Erzurum ile Tirebolu-Giimiishane-
Erzurum seklinde giindeme gelmistir. Trabzon-Erzurum arasinda bir demiryolu yapiminin
yliksek maliyeti, hattin yiiksek ve sarp arazi yapisi, Rusya’nin kendi inisiyatifi disinda Anka-
ra’nin dogusuna herhangi bir demiryolu hatt1 gecirmek istemeyisi gibi sebeplerle ad1 gecen
hattin yapim1 miimkiin olmamigtir. II. Mesrutiyet Donemi’'ne gelindiginde ise yerel idareciler,
esraf ve tiiccarin halki da yanlarina alarak hattin yapilmasi i¢in biiyiik ¢aba gdstermesine
ragmen istenen sonuc elde edilememistir (Kaleli 2011: 157-160; Kiiglikugurlu 2008: 289-
292; BOA, DH. MUI, 69-1/24, 11 Subat 1325/24 Subat 1909; BOA, DH. iD, 209/8, 18 Mayis
1330/31 Mayis 1914).

20 Masraflarinin 20.000 liraya mal olacagl hesaplana yolun yapimi 1911 yilinda ihale edildi.
Balkan Savaslarinin ¢ikmasiyla birlikte is¢i bulma sikintis1 yiiziinden yavaslayan yol yapimi-
nin 1913 yilinda Magka’ya kadar olan kismi tamamlandi. Kop gecidi, gegici olarak tamir edildi.
Vilayet ise merkezden Degirmendere’ye kadar olan béliimiin yapimini temin etti (Emiroglu
1992: 17).
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Satow “yol ile ilgili siirekli degisiklik yapilmasin isteyen Istanbul’daki mer-
kezi otoriteye, ayrica savas nedeniyle (Balkan Savasi) is¢i bulmaktaki zor-
luklara” baglamistir (Rapor 1912). Ayni sirket tarafindan Sebinkarahisar
yolu iizerinde baz1 ¢calisma ve onarimlar yapilmigtir. Rize-Ispir-Erzurum
yolunun 45 km’lik ilk boliimii izerindeki ¢alismalarin?! ise 1914 yilinda
baslayacagi bilgisi verilmistir.

Yol giizergahi ile ilgili olan diger ¢alismalar: ise sunlardir: Akcaabat-
Trabzon-Siirmene arasinda denize paralel 48 km’lik yolun yapim ¢alismasi,
Erzurum yolunun baslangici olmasi itibariyla sehrin merkezinden yol agma
calismasi, yaz aylarinin sayfiye yeri olan Soguksu’ya iyi ve kaliteli yol do6-
senmesi, Giresun-Piraziz; Ordu-Abdal aras1 yol ¢alismalar1 (Rapor 1913).
Konsolos Satow’un verdigi bilgilere istinaden II. Mesrutiyet Donemi'nde
Trabzon vilayet genelinde hummali bir yol ¢alismasi baslatildig1 s6ylenebi-
lir. Bu ¢aligmalarda Trabzon vilayetinin de biiyiik katkilar1 olmustur. Orne-
gin Trabzon ile Siirmene arasinda bir yol yapimi i¢in 6zellikle 1909 yilinda
donemin Trabzon Valisi Arifi Pasa tarafindan Ticaret ve Nafia Nezareti ile
yazismalar yapilmistir. Vali telgrafinda, Trabzon-Yomra arasindaki Sana
deresi ilizerindeki kopriiniin tamiri igin 99.328, Siirmene-Yomra yolu i¢in
577.981 kurus gerekli oldugunu belirtmistir (BOA, DH. MKT, 2859/59, 10
Haziran 1909). Bunun iizerine Meclis-i Mebusan 1910 yilina mahsus olmak
tizere bir “Yol Bedel Nakdisi"ni mahallelerin hususi yollarina sarf edilmek
lizere kabul etmis, bu karar Trabzon’daki gazetelerden Envar-1 Vicdan'da da
memnuniyetle karsilanmistir (Envar-1 Vicdan, 26 Agustos 1910, No: 40-57).
Ayrica 10 Eylil 1912-11 Haziran 1913 tarihleri arasinda Trabzon Valiligi
yapan Mehmed Ali Ayni Bey'in gayretleriyle Satow’un belirttigi Trabzon
merkezden Degirmendere’ye olan yol yapilmistir (Aksiit 1944: 300-301).
Ancak yukarida belirtilen gerekgeler ve yasanan ekonomik sikintilar sebe-
biyle istenilen neticeler tam olarak elde edilememis, Trabzon vilayetindeki
yollarin yapim sorunlar1 Cumhuriyet Donemi’'ne intikal etmis ve glincelligi-
ni yakin zamana kadar korumustur.

3- Tarim

Yaklasik 32.000 km? (12.387 mil kare) olarak verdikleri vilayetin yiizélgii-
miinde yalnizca 6.899 km? bir alanin tarima elverisli oldugu bilgisini veren
raporlarda (Rapor 1908) vilayetin bir tarim bolgesi olmadig1 (Rapor 1912),
modern metotlarin heniiz benimsenmedigi ve toprakla calisma biciminin
hala el emegiyle gerceklestirildigi belirtilmektedir (Rapor 1909). Raporlar-
da, oldukga ayrintili bir sekilde, toprakta sabanin ¢ok az kullanildigi, gruplar
halinde calisan kadin ve erkeklerin bel yardimiyla olabildigince derinlikte
topragl tersyiiz etmek suretiyle tohum sactiklari, ardindan ekini orakla
bicip harman yapip yaba ile savurduklar bilgisine yer verilmistir (Rapor

21 Cimil ve Ispir lizerinden Erzurum’a bir yol insaati 1904 yili ilkbaharinda baglatilmistir.
Ancak yolun 20 km’lik ilk bolimi dahi tamamlanamamistir. Trafige agilabilmesi halinde
yolun Trabzon’dakinden en azindan 128 km daha kisa bir kervan yolu sunacag ifade edilmis-
tir (Rapor 1909).
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1909; Rapor 1912). Raporlarin arazi yapisina, topragin biiylik boliimiiniin
tarima elverissizligine ve tarimin yapilis seklinin ilkelligine yonelik tespitle-
rine ek olarak, topragin 6zelliklerine gore iiriin sec¢ilmeyisi, topragin miras
yoluyla siirekli parcalanisi ve teknik anlamda uygulama yetersizligini, ta-
rimda yeterli ve istenilen seviyede liretimim yapilamamasina gerekce gos-
terebiliriz (Karacavus 2010: 48-49). Gergi, bu noktada son zamanlarda de-
neme amaciyla da olsa bir siirme, ekip-bigme, ot yigma ve harman yapma
makinesinin kullaniminin tarimsal makinelesmenin baslangicina yol agma-
sinin umut edildigi ifade edilmistir (Rapor 1909). Ancak tekrar belirtmek
gerekir ki, Trabzon cografi yapisi itibariyla daglik ve engebeli bir arazi yapi-
sina sahiptir. Dolayisiyla makinelerin kullanilabilecegi alan, sahil tizerindeki
birka¢ dar alandan 6teye gidemez. Giiniimiizde dahi gruplar halinde belle
calismanin geleneksel sekilde devam ettigi diisiiniildiigiinde, konsolosun
umudunun iyimser oldugu séylenebilir.

1329 yilina ait Ticaret ve Ziraat Nezareti’'nin Osmanl Devleti zirai ista-
tistiginde verilen rakamlar, gerek raporlarda belirtilen hususlar1 gerekse
Trabzon havalisindeki iiretimin miktarin1 anlamlandirabilme noktasinda
onemli bilgiler vermektedir. Rakamlar asagidaki gibidir:

Tablo 8: 1329 (1913) Yili Trabzon Hububat Istatistigi

Bugday Arpa
Ekilen Ekilen Alinan Ekilen Ekilen Alinan
Arazinin Tohum Mahsuliin | Arazinin Tohum Mahsuliin
Miktari Miktari Miktari Miktari Miktar1 Miktar1
(D6niim) (Kile) (Kile) (Doniim) (Kile) (Kile)
Trabzon 34.500 18.000 90.000 5.000 2.500 22.000
Akcgaabat 800 230 2.285 400 115 1.143
of - - - - - -
Stirmene - - - - - -
Macgka 10.000 10.000 125.000 30.000 30.000 300.000
Vakfikebir 1.200 700 4900 500 500 4.000
Misir Cavdar
Trabzon 150.000 45.000 | 1.125.000 - - -
Akcaabat 1.800 260 8.000 - - -
of 26.000 9.000 120.000 - - -
Siirmene 88.000 13.200 140.800 - - -
Macka 50.000 15.000 150.000 - - -
Vakfikebir 20.000 20.000 240.000 - - -

Kaynak: Ticaret ve Ziraat Nezareti istatistik idare-i Umumiyesi Miidiiriyeti, Osmani

Matbaasi, Dersaadet 1332, s. 68-75.

Raporlarda emlédkin genis ¢cogunlugunun Tiirklerin elinde olmasina ragmen
tlitiin, findik ve fasulye harig, verimi gelistirme ve toprag zenginlestirmek
icin cok az emek sarf edildigi elestirel bir dille vurgulanmistir. Bolgede belli
miktarda tahil yetistirildigi, fakat normal bir hasadin sadece dort ay yetecek
urin sagladigl, sadece misirin sekiz aylik ihtiyac1 karsilayabilecek kadar
genis oranda ekildigi belirtilmektedir (Rapor 1912). 1913 yih itibariyla
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Tiirkiye sinirlari icerisinde bugday, arpa ve misir ekilen arazi miktar1 hektar
cinsinden sirasiyla 2.530.005, 1.200.276 ve 316.257’dir. Oysa Trabzon ic¢in
bu rakamlar sirasiyla 12.000, 3.590 ve 33.580’dir. Dolayisiyla genel toplam
icerisinde ekilen arazi miktar1 ¢ok diisiik gériinmektedir. Sadece misirdaki
liretim genel toplamin icerisinde %10-11 gibi bir diizeye ulasabilmektedir
ki, sekiz aylik ihtiyaci karsilayabilmesinin sebebi istatistiklere de yansiyan
daha yaygin ekimidir (Osmanli Dénemi Tarim Istatistikleri 1997: 6).

Ulasim araglarinin yoklugundan dolayi iilkenin i¢ kesimlerinde {iretilen
bol miktarda erzaktan faydalanilamadig, 6zellikle unun Rusya, Fransa ve
ara sira da Amerika’dan ithal edildigi bilgisi verilmistir. Hatta Dogu Anado-
lu'nun yiiksek arazilerinde yetisen besin maddelerinin bazisinin tasima
kolayliklarinin yoklugundan otiirii Kafkasya ve Batum yoluyla Trabzon’a
getirtildigi ifade edilmistir (Rapor 1913). “Osmanli Avrupasinin Iktisadi
Vaziyeti” isimli tezi ile Fransa’da doktora payesi almis Abdiilvahap Hayri,
1913 yilinda basilan “iktisadi Trabzon” adli cahismasinda, ayn yillarda tica-
retin gelismesi ve liretimin artmasi icin devlet, vilayet ya da belediyelerin,
her seyden evvel limanlar, simendiferler, soseler, koy ve ormanlar arasin-
daki yollar dedigi “vesait-i miinakalat”1 bir hizmet olarak tireticinin istifade-
sine sunmasi gerektigini soyleyerek raporlardaki ulasim araclarinin yoklu-
guna dikkat ¢ekmistir (Hayri 2008: 33). Diger taraftan raporlarda, siit tiri-
nii, yumurta ve meyve-sebzenin bdlge tiiketimi i¢in yeterli oldugu ancak
hayvan besiciligi, kiimes hayvancilig1 ve bahge yetistiriciliginde herhangi bir
gelisme gosterilmedigi vurgulanmistir (Rapor 1909). Raporlarda iki iiriine
ayr1 bir bashk acilmistir. Bu tirlinler tiitlin ve findiktir.

3.1- Tiitiin

Ingiliz konsolos raporlarinda tiitiin iiretim ve ihracatiyla ilgili 6nemli bilgi-
ler mevcuttur ve raporlardaki degerlendirmeye gore “en degerli ihrag iiri-
ni”diir (Rapor 1910-1911; Quataert 1987: 19).22 Baslica Ak¢aabat ve Trab-
zon merkezli olarak genis miktarlarda ekildigi (Rapor 1912; Rapor 1913),
tiriiniin kaliteli oldugu, ¢ok aromali olmamasina ragmen acik sar1 renginden
dolay1 harmanlama i¢in degerli oldugu ifade edilmistir (Rapor 1913). Eki-
minden hasatina kadar ayrintili bilgilerin verildigi raporlarda tiitiiniin g
kisimdan ibaret oldugu ve sirasiyla 6nce “dib” denilen daha algak kaba yap-
raklarin, sonra “haslak” denilen orta kismin ve en sonunda “doruk” denilen
en iyi kismin toplandig1 belirtilmistir (Rapor 1909-1910). Titiiniin baslica
ihrag edildigi tilkeler ise Misir (iskenderiye), Almanya (Hamburg, Dresden,
Berlin), Hollanda (Rotterdam, Amsterdam), Ingiltere ve kolonileri (Kibris,

22 19. Hem i¢ piyasaya hem de iilke disina satilan ve Trabzon i¢in iktisadi hayattaki en degerli
riinlerin basinda gelen tiitiin ekimiyle ilgili en biiylik zafiyet, tiitiin tekelinin Osmanli dis
borc¢larina karsilik olmak tizere 14 Mayis 1883 tarihli bir ferman ile Viyana’daki Credit Ans-
talt ve Gurubu, Osmanl Bankasi ve Gurubu, Berlin Banker Bleichroder ve Gurubunun olus-
turdugu bir sirkete (Societe del a Regie Cointeressee des Tabacs de I'Empire Ottoman), bili-
nen adiyla Reji’ye 30 yil siireli imtiyazla verilmesidir (Digiroglu 2007: 31-32; Quataert 1987:
24). 1913 yilinda ise bu imtiyaz siiresi 15 y1l daha uzatilmistir (Kazgan 1985: 710).
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Aden, Malta), Amerika (Antwerp, New York), Avusturya (Trieste) ve Fran-
sa’dir (Marsilya) (Rapor 1912; Rapor 1913).

Diger taraftan tiitlin yetistiriciligi ve pazarlamasinda kagak¢ilifin da
cok yaygin oldugu,?3 Trabzon merkezi disinda igeriye kacirilan tiitiin mikta-
rinin yasal olarak ihra¢ edilenden az olmadig1 (Quataert 1987: 29-30), ka-
cak tiitiiniin Misir pazarina Iskenderiye limanindan sokuldugu ve kalitesine
gore 6 okkalik 1 batman i¢in (4,5 kilo) 15’ten 80 kurusa kadar hasilat sagla-
diga bilgisi verilmistir (Rapor 1910-1911; Rapor 1913).24 iskenderiye, Trab-
zon ve Akcaabat'ta dort biiyiik firma ve pek ¢ok tiiccarin is yaptig1 tiitiin
sektoriiniin 1911-1913 yillar arasi vilayet genelindeki liretimi asagidaki
gibidir:

Tablo 9: 1911-1913 Aras Tiitiin Uretim Miktar

1911 1912 1913

Kilo Kilo Kilo
Trabzon 340.000 350.000 212.000
Akcaabat 1.900.000 2.165.000 1.200.000
Ordu 140.000 200.000 150.000
Toplam 2.380.000 2.715.000 1.562.000

Kaynak: 1913 Raporuy, s. 7.

Tablodan anlasilacag iizere 1911 ve 1912 yilarinda giderek artan iiretim,
1913 yilinda keskin bir diisiis yasamistir. Oysa Balkan Savaslarindan 1913
lriiniiniin etkilenmeyecegini, zira isin cogunun kadinlar tarafindan yapildi-
gin1 soyleyen Konsolos Satow, iiriiniin sadece hava kosullar1 sebebiyle
olumsuzluk yasayabilecegini belirtmistir (Rapor 1912). Diislincesinde ya-
nilmayan Konsolos, bir sene sonraki raporunda beklenmedik sekilde gecen
kurak yaz mevsiminin bu diisiisiin ana etkeni oldugunu aciklamistir. Os-
manl Dénemi Tarim Istatistikleri isimli calismaya baktigimizda da 1913 yili
liretiminde 1909 ve 1914’e gore 6nemli bir diisiisiin yasandigini miisahede
etmekteyiz. Buna gore 1909 yilinda 30.199 doniim ekili tiitiin arazisinde
tretim 2.855 ton iken 1914 yilinda 67.760’a ¢ikan ekili doniimden elde
edilen tiriin 3.510 tondur. S6z konusu 1913 yili icin verilen rakamlar da ise
ekili alan 27.756 doniimken elde edilen {iriin miktar1 ancak 492 tondur
(Osmanh Dénemi Tarim Istatistikleri 1997: 51-57; 88-94; 191-197). Hay-
ri'nin ¢alismasinda ise yalnizca 1911 yilina ait bir istatistik verilmistir. Hay-

23 Yarim déniimden diisiik arazilerde tiitiin ekimine izin vermeyen Reji idaresi, her tiirlii
denetimi kendi elinin altinda tutmak ve tiitiiniin degerini kendi belirlemek isteyince halkin
tepkisiyle karsilagsmustir. Yine Reji Idaresi'nin iireticiye gerekli avanslari vermemesi, 6deme-
leri ge¢ yapmasy, lireticiyle aralarindaki kontratlar: ¢ogu zaman halkin bilmedigi Fransizca ile
yazdirip suiistimallere gitmesi, tart1 islemlerinde iireticiyi tatmin edememesi Reji'ye olan
tepkiyi arttird1 ve tiitlin kagakgiligini dogurdu. Artik Reji, halk nazarinda, kendi ektigi tiitiiniin
icimine bile miidahale etmek isteyen “kanl bir dolandiric1” olarak gériilmeye basland: (Akpi-
nar 2002: 305-312; Digiroglu 2007: 103-129; Emiroglu 1993: 34-46).

24 Kacakeilar ayrica Ureticinin elinde olan tiitiiniin okkasina 10 kurus deger bicerek Reji'nin
verdigi fiyatin iki ti¢ kat1 bir 6deme yapiyorlardi (Quataert 1987: 31).
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ri eserinde 1911 yilinda tiitlin mahsulatinin toplam 2.402.200 kilogram
oldugunu, bunun 1.900.000 kilosunun Akgaabat'ta, 345.000 kilosunun
Trabzon’da ve kalaninin da Ordu, Tirebolu ve Hopa’da iiretildigini belirtir.2>
Tiitlinlin ihrag¢ edilen iilkeler ise basta Misir olmak iizere Avusturya, Hol-
landa, Almanya ve Yunanistan olarak gosterilmistir (Hayri 2008: 74). Hay-
ri'nin verdigi istatistik, konsolosun verdigi bilgilerle hemen hemen ortiis-
mektedir. Osmanh Tarim Istatistikleri isimli ¢calismada ise 1913 yilina ait
lretimin diisiisiinii gosteren rakamlar farklilik gésterse de bu duruma isa-
ret etmektedir. Dolayisiyla yerli kaynaklar, sinirliliklar: sebebiyle bu konu-
da tam bir karsilastirma yapmamiza imkan vermemesine ragmen, konsolo-
sun mevcut yillarla ilgili belirttigi bilgilerin dogruluk derecesinin yiiksekli-
gine bir delil olarak gosterilebilir.

3.2- Findik
Tiitlinden sonra bolgedeki en 6nemli iiriin findik olarak belirtilmistir. Fin-
digin genis olciide ve giderek artan bir sekilde Fatsa’dan Hopa’ya denizden
48 km (30 mil) iceriye kadar uzanan sahil boyunca yetistirildigi, asil iiretim
merkezinin ise basta Giresun olmak iizere Ordu, Tirebolu, Gorele, Trabzon,
Yomra, Siirmene ve daha az da olsa Besikdiizii, Vakfikebir, Of ve Lazistan
diye tabir edilen boélgeler oldugu belirtilmistir. Yine raporlarda verilen tire-
tim miktarlarindan yola ¢ikarak Giresun’'un toplam findigin yaklasik
%42’sini, Ordu, Tirebolu-Gorele ve Sarli (Besikdiizii)-Fol (Vakfikebir) bol-
gesinin yaklasik %37’sini ve Trabzon’dan Hopa'ya kadar olan béliimiin de
yaklasik %21’ini yetistirdigi ifade edilebilir. Zira iliman ve havasi nemli
ortamlarda yetisen findik, halkin da en 6nemli gecim kaynaklar1 arasinday-
di. Bunun yani sira ticari degeri yiliksek olan findik, 1881 yilinda kurulan
Duyun-1 Umumiye idaresince de dogrudan el konulmus bir triin degildi.
Tarla tariminda oldugu gibi topragin her yil islenmesine gereksinim duy-
muyordu (Karagavus 2010: 67).

Yukarida verdigimiz degerleri anlamli hale getirmek amaciyla Hay-
ri’'nin eserindeki iiretim tablosu asagida gosterilmistir:

Tablo 10: Trabzon Vilayeti Findik Uretimi

Azami (Kantar) Asgari (Kantar)
Giresun Kazasi 400.000 200.000
Merkez, Vakfikebir,
Akgaabat, Siirmene ve Of 200.000 100.000
Kazalari
Ordu Kazas1 120.000 50.000
Gorele, Tirebolu Kazalari 120.000 50.000
Lazistan Sancagi 50.000 30.00026

25 Tarim Istatistiklerinde de iiretim rakamlari i¢in temel alinan bdlgeler Hopa harig, Trabzon,
Ordu, Akgaabat, Of Tirebolu, Stirmene, Giresun, Gorele, Magka ve Vakfikebir kazalaridir (Os-
manli Dénemi Tarim Istatistikleri 1997: 26; 86; 158).

26 Hayri'nin verdigi azami ve asgari liretim miktarlari, 1910-11 raporunda konsolosun verdigi
iiretim rakamlariyla paralellik géstermektedir.
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Kaynak: Hayri, a.g.e, s. 77.

Findikla ilgili olduk¢a detayh bilgiler veren raporlarda, adi gegen {iriiniin
sivri, yuvarlak ve fosa diye tabir edilen ii¢ ¢esidinin oldugu, sivri uglunun
her kantarinin (56.4 kilo) 170-215 kurus, yuvarlagin 165-185 kurus ve
fosanin yaklasik 200 kurusa kadar; kabuklu findigin her okkasinin da (1
okka = 1.282 gram) 8 kurus ile 10 kurus arasinda bir degerden satildig1
bilgisi verilmistir (Rapor 1912).27 Findigin Ihrac edildigi en énemli iilkeler
ise Almanya (%48), Avusturya (%22) ve Fransa (%14) ile Ingiltere’dir
(%14) (Rapor 1910-1911; Rapor 1913). Rusya’ya yapilan ihracatin ise he-
men hemen durma noktasina geldigi goriilmektedir. Zira findik, Batum’dan
Sohumkale’ye kadar basarili bir sekilde yetistirilmektedir. Konsolos tara-
findan yakin zamanda Trabzon’un bu bélgede tiretilen findikla rekabet et-
mek zorunda kalacagi ileri siiriilmiistiir (Rapor 1912). Bu degerlendirme-
sinde konsolos son derece haklidir. Donemin yetkililerinin de en ¢ok endise
duydugu konularin basinda Rusya’ya findik fidani1 satilmasi gelmektedir.
Yetkililer Rusya’nin kisa stirede findig1 bolca tliretebilecegini gérmiislerdir.
Ayrica yetkililer arasinda Avrupa’ya sevk edilen findiklarin elde kalmasinin
Trabzon ihracatini zarara ugratacagi endiselerini de kuvvetlendirmistir. Bu
diistinceler neticesinde Osmanli Devleti Rusya’ya findik fidani satisin1 1907
ve 1909 yillarinda yasaklamistir (BOA, MV, 115/58, 21 Mart 1323/3 Nisan
1907; BOA, DH. MKT, 2837/61, 27 Mayis 1325/9 Haziran 1909).28 Ancak
konsolosun bahsettigi Batum’dan Sohumkale’ye kadar findik iiretildigi bil-
gisi, yasaklara ragmen Rusya’nin findik liretiminde 6nemli bir yol kat ettigi-
ni gostermektedir. Nitekim Trabzon’da yayinlanan Feyz Gazetesi'nde findi-
gin mahalli bir servet oldugu, Rusya’ya yapilan findik fidani nakil ve ihraci-
nin yasaklandig1 halde Rusya’da, az bir zamanda Trabzon ve havalisinin
satislarini etkileyecek findik bahcelerinin olusturuldugu bilgisi verilmistir
(Feyz, 1 Haziran 1325/14 Haziran 1909, No: 74).

4- Sanayi

Raporlarda yerli sanayi adina kayda deger bir tesis ya da sirketin olmadigy,
yerli sanayinin genel bir azalma igerisinde oldugu bildirilmektedir. Yine de
debbagcilik, bakircilik ve marangozluk gibi alanlarda ¢alisanlarin is bulabil-
dikleri ancak bunlarin genellikle kiiciik ve ilkel ¢capta yerler olduklar: belir-
tilmektedir. Diger taraftan Trabzon’da daha kii¢lik boyutlarda Rize’de bulu-
nan el dokumasi keten bezinin énemi vurgulanmissa da bu tiir esyanin git
gide Avrupa’'nin makine yapimi mamul mallar1 tarafindan gecildigi, en iyisi
“altinbag” ismiyle anilan gémlek, 6nlik, pestamal, kusak gibi iirtinlerin ya-
piminda kullanilan, iyi ter emdigi ifade edilen kaliteli ve dayanikl Rize ke-

27 Bu tarihten 6nceki 1909-10 raporunda findik iiretiminin ti¢ katina, fiyatinin da 117 kurus-
tan 140 kurusa ¢iktig1 bilgisi verilmistir. Dolayisiyla 1912 raporunda verilen fiyatlara bakti-
gimizda findigin satis degerinin yiikselisini stirdiirdiigii gériilmektedir.

28 [I. Mesrutiyet Donemi’'nin Trabzon’da ¢ikan gazetelerinden Feyz de “findigin bdlgenin
mahalli bir serveti oldugu, Rusya’ya yapilan findik fidani nakil ve ihracinin yasaklandigi halde
orada, az bir zamanda Trabzon ve havalisinin satislarini etkileyecek findik bahgelerinin olus-
turuldugunu belirtmistir (Feyz, 1 Haziran 1325/14 Haziran 1909, No: 74, s. 3.
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ten bezlerinin basta Suriye olmak iizere 100.000 parca ihrag edildigi bilgisi
verilmistir (Rapor 1909; Rapor 1912; Rapor 1913).29

Baz Ingiliz vatandaslari3? tarafindan bir dokuma fabrikasinin kuruldu-
gu, bu fabrikanin ithal edilen pamuk ve yiin elbiseleri bolgede iiretecegi,
simdiye kadar yaklasik elli dokuma tezgahi icerdigi ifade edilmistir. Ayrica
boyle girisimlerin ihtiyacini karsilamak amaciyla ithal edilen makine veya
esyalarin belli donemler giimriik vergisinden muaf tutulduklar1 bilgisine
yer verilmistir (Rapor 1912; BEO, 3419/256362, 9 Tesrin-i evvel 1324/22
Ekim 1908; BOA, MV, 128/78, 3 Haziran 1325/16 Haziran 1909). Ancak bir
yil sonraki raporda pamuklu dokuma fabrikasiin yilin biiyiik kisminda
calismadig1 sdylenmistir. Kiiciik birer ipek dokuma ile ¢orap ve i¢ camasiri
yapimi tesisinin de kurulmaya ¢alisildig1 s6z konusu raporlarda bildirilmis-
tir (Rapor 1913). Bu tesis, Osmanl vatandasi Kigork Arabyan Efendi tara-
findan kurulmaya calisilan ve Trabzon’da “Amerikan hassa, keten, fason ve
enva-i dokuma, sayak ve ¢uha, gerek elbiselik gerek mefrusat icin her ¢esit
beyaz ve renkli kumaslar imal edecegi” belirtilen fabrika olmalidir (BOA,
I.TNF, 20/1327/B-01, 13 Temmuz 1325/26 Temmuz 1909). Zira Nesib
Yagmurdereli de “Eski Yillarda Trabzon’da I¢timal ve Iktisadi Hayat” bash-
giyla kaleme aldig1 yazisinda Arabyan Efendi'nin Degirmendere’de biiytik
bir bez fabrikasinin oldugundan bahsetmekte, ancak bu fabrikanin Ermeni
hadisesi yiiziinden faaliyete gegmeden kapanmis oldugunu ifade etmektedir
(Inan 1946: 10). Abdiilvahap Hayri 1913 yilinda basilan eserinde, “vilaye-
timizde biiyiik sanayi namina miinasip gosterebilecegimiz fabrikalar mev-
cut degilse de ufak mikyasta bir¢ok sanayi-i adiye vardir. Gerg¢i birkag sene-
den beri bazi1 ufak fabrikalar teessiis etmis ise de iiretilenler mahalli ihtiyaci
idame edememektedir” (Hayri 2008: 64-65) diyerek konsolosluk raporun-
daki bilgileri dogrulamakta ve sanayi alaninda yeterli yatirimin yapilamadi-
gin1 gézler dniine sermektedir

Yerel sanayi adina zikredilen diger bir alan keresteciliktir. Mese, kayin,
hus agaci, cam, koknar, kestane, simsir ve kizilcik agaclarinin boélgede mev-
cut oldugu, déseme tahtasinin ¢ogunlukla Giresun yakinlarinda yine bir
Ingiliz vatandasin uhdesindeki kereste atolyesinden geldigi belirtilmistir.
Diger taraftan riizgarli denize iyi dayanabilen saglam kayik ve gemilerin
ozellikle Siirmene, Unye ve Giresun’da; tornacilik, ahsap ¢anak, kasik, dir-
gen gibi hizmetlerin asag1 yukar1 Tirebolu, Ordu ve Fatsa’da yapildig: ifade
edilmistir (Rapor 1909).

29 Degerli bir ticari meta olan keten bezleri Osmanl Devleti sinirlari iginde ve disinda satil-
makta hatta saray ahalisinin kumas tercihleri arasinda da yer almaktaydi. Ozellikle XIX. yiizy1l
sonunda Rize’den yapilan ihracatin %60-65’ini keten bezi olusturmaktaydi. Ancak zaman
icerisinde Avrupa’nin makineli iiretimi ve bol ve ucuz pamuklu iiriinlerin piyasayr domine
etmesiyle bezin satis fiyatlar1 da diisme egilimine girmistir (Hut 2012: 9-33).

30 Konsolos Satow 1912 raporunda Trabzon’da Ingiliz toplulugunun sadece birkac aileden
olustugu, Sivas vilayeti de dahil ancak 29 kisi olduklari bilgisini vermektedir.
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SONUC

Bu calismada Trabzon’un ticaret hacmi ve ticareti iyilestirmek adina yapi-
lanlari, 1908 yilindan itibaren sayilar1 6’y1 bulan Ingiliz Ticaret ve Konsolos
Raporlarindan faydalanarak incelenmistir. Sonug olarak Trabzon'un cografi
yapisinin olumsuzluklarina ragmen her seyden 6nce bir tarim ve hayvanci-
lik bolgesi oldugu, ticaretinin biiyiik oranda tiitiin, findik, fasulye ve biiytik-
kiigiikbas hayvancilik gibi alanlarla sinirli kaldigini séyleyebiliriz. Ayrica
Trabzon’un dis alimlara duydugu ihtiyacin biiyiikliigli de ortaya ¢ikmakta-
dir. Diger taraftan deniz ticaretinde limani gelistirme ve gemilerin yanasa-
bilecegi modern bir goriintiiye kavusturma cabalari, Dogu Anadolu ve
Iran'la yapilan ticareti kolaylastirmak i¢in yol calismalarina 6nem verildigi-
ni gormekteyiz. Fakat burada en 6nemli husus geleneksel tarzda stirdiiriilen
ticari emek ve alisverisin ifade ettigimiz taleplerin aksine yavas bir degi-
simden geciyor olmasidir. Konsoloslarin imara yonelik faaliyetlerle birlikte
tizerinde durduklar1 6nemli konulardan biri budur. Tarim ve sanayilesme
adina yapilanlar1 yeterli bulmamaktadirlar. Konu incelendiginde dikkati
¢eken bir husus da Ingiltere’nin konsoloslar1 vasitasiyla ne denli derin bir
bilgi ¢calismasi icerisine girmis oldugudur. En ufak bir ayrint1 dahi gézden
uzak tutulmayarak hiikiimetlerine aktarilmistir. Raporlar biiyiik devlet
olmanin bilgiye hakim olmaktan gectigini gdstermektedir. Bununla birlikte
raporlar bizlere yerel kaynaklarin yetersiz ya da eksik kaldig1 noktalarda
O6nemli tamamlayici veriler sunmakta, bolgeye yonelik yorumlarda buluna-
bilmemize katki saglamaktadir.
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